Vor hundert Jahren:

Die Absteckung des Gotthard-Bahntunnels

F. Kobold

Die Schweizerischen Bundesbahnen feiern im laufenden Jahr — 1982 — das
Zentenarium der Betriebser6ffnung der Gotthardlinie. Der Bau des 15 km langen
Tunnels stellte damals eine ausserordentliche Leistung dar. Er stiitzte sich auf
besondere geodéatische Grundlagen, deren Erstellung ebenfalls als erstaunlich
galt. An diese Arbeiten und an die beauftragten Ingenieure soll im folgenden

Artikel erinnert werden.

Les Chemins de fer fédéraux célébrent au cours de cette année — 1982 — le cente-
naire de ['ouverture de leur ligne du Saint-Gothard. La construction de la grande
galerie de 15 km de longueur présentait en ce temps un travail extraordinaire. Il se
basait sur des bases géodésiques particuliéres que I'on considérait aussi prodigieu-
ses. Le but des expositions suivantes est de rappeler & ces travaux et aux ingénieurs

chargés.

In diesem Jahr feiern die Schweizeri-
schen Bundesbahnen das Zentenarium
der Betriebserdffnung ihrer beriihmte-
sten Strecke, der Gotthardlinie. In den
zu diesem Anlass herausgegebenen
Buchern und Schriften werden die
Entstehung, die Projektierung und der
Bau der Gotthardbahn beschrieben. Nur
anekdotisch oder Uberhaupt nicht wer-
den dabei die Vermessungsarbeiten,
die fur die Axbestimmung des 15 km
langen Tunnels zwischen Gé&schenen
und Airolo notig waren, erwdhnt. Sie
galten aber damals als ebenso ausser-
ordentliche Leistungen wie die Erstel-
lung der Bauwerke, hatte man doch nie
zuvor einen so langen Tunnel unter so
schwierigen Verhéltnissen abgesteckt.
Es soll daher in einem kurzen Riickblick
in der schweizerischen Fachzeitschrift
fir Vermessung an die damaligen
Vermessungsarbeiten erinnert werden,

Nach jahrzehntelangen Diskussionen
Uber die Frage, wo eine die Alpen in
nord-stidlicher Richtung durchquerende
Bahn gebaut werden sollte, hatte sich
gezeigt, dass sowohl die Mehrzah! der
Kantone als auch der Norddeutsche
Staatenbund und Baden sowie Italien
am ehesten dem Gotthardprojekt zu-
stimmen wirden. Am 15. Oktober 1869
kam hauptséchlich auf Veranlassung
der Schweiz der Entwurf fir das Gott-
hard-Ubereinkommen zustande, dem
wenig spater das Konigreich Italien und
1871 auch das Deutsche Reich zu-
stimmten.

Die hohe Bedeutung, die man damals
den Vermessungsarbeiten fur den lan-
gen Tunnel beimass, geht aus der
Tatsache hervor, dass das Gotthard-
Comitee schon im Frihjahr 1869, also
ein halbes Jahr vor Genehmigung des
Gotthard-Abkommens, den Auftrag er-
teilte, geodatische Grundlagen fir die
Absteckung der Tunnelaxe zu schaffen.

Es wandte sich zuerst an den mit
Triangulationsarbeiten in der Schweiz
am besten vertrauten Ingenieur, an
H.H.Denzler, der bei der eidgendssi-
schen, bei kantonalen Triangulationen
und beim Gradmessungsnetz mitge-
wirkt hatte. Zufolge seiner Verpflichtun-
gen als solothurnischer Katasterdirektor
musste er eine Absage erteilen. Der
Auftrag wurde dann dem erst 29 Jahre
alten Otto Gelpke, Ingenieur beim Eid-
gendssischen  Stabsbureau, erteilt

(Abb.1). Aus diesem Stabsbureau, zu

Abb.1 Otto Gelpke

dem damals auch das Topographische
Bureau, die heutige Landestopographie
(L+T), gehorte, ging spéater die Gene-
ralstabsabteilung hervor. Es war haupt-
séchlich der Chef des Stabsbureaus,
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Oberst Siegfried, der Gelpke ermun-
terte, die Aufgabe am Gotthard zu
Ubernehmen, und der ihm auch den
nétigen Urlaub bewilligte.

Otto Gelpke (1840-1895), Sohn eines
bekannten  Theologie-Professors  in
Bern, hatte sich nach kurzem Studium
der Naturwissenschaften und der Medi-
zin der Technik zugewandt und sich an
den Bergakademien Clausthal im Harz
und Freiberg in Sachsen zum Hutten-
und Bergingenieur ausgebildet. Nach
verschiedenen Tatigkeiten im Ausland
war er 1866 in den Dienst des Eidge-
nossischen Stabsbureaus getreten und
hatte bei den Beobachtungen fiir die
eidgendssische Triangulation und fir
das Gradmessungsnetz mitgewirkt.

Es ging nun zundchst darum, in Gé-
schenen und Airolo Punkte festzulegen,
durch die, ihrem Namen Axpunkte
entsprechend, die Tunnelaxe definiert
werden sollte. Da fur die Bahn nur sehr
generelle Projekte vorlagen, war man in
der Wahl dieser Punkte recht frei. Diese
Aufgabe Ubertrug das Gotthard-Comi-
tee zwei Ingenieuren, die sich seit
Jahren mit der Projektierung der Gott-
hardbahn befasst und bereits topogra-
phische Aufnahmen einzelner Abschnit-
te hatten erstellen lassen. In Géschenen
war das Kar/ Emanuel Mdller, einer der
bekanntesten Urner jener Zeit. Er hatte
in Heidelberg und Wien Ingenieurfacher
studiert und seinem Heimatkanton als
Pannerherr, Landesstatthalter, Landam-
mann und Standerat gedient. Als Er-
bauer der Gotthardstrasse durch die
Schéllenen mit der Teufelsbriicke sowie
der Nydeckbriicke in Bern und als
Schopfer der Reusskorrektion war er
als bedeutender Ingenieur auch ausser-
halb seines Heimatkantons bekannt
worden. Er hatte im Jahr 1847 jene
Sonderbundstruppen kommandiert, die
den Gotthard Uberschritten, bei Airolo
die eidgendssischen Truppen angriffen
und sie in die Flucht schlugen.

Den Axpunkt in Airolo legte der in Paris
ausgebildete und anfénglich in Frank-
reich tatig gewesene Ingenieur Gottlieb
Koller fest. Auch er hatte sich lange Zeit
mit dem Studium der Linienfiihrung fir
eine Gotthardbahn befasst, war von
1860 bis 1872 fir das Gotthard-Comitee
tatig und wurde 1872 Inspektor des
Bundes fir die Gotthardbahnbauten,
eine Stelle, die er 1879 aufgab. Er galt
als einer der besten Eisenbahnexperten
in der Schweiz und im angrenzenden
Ausland.
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